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obustesse proverbiale du fameux
moteur

Moteur Diesel 4 cylindres 118 x 150, 6.560 cm3. 90 Ch. Carters aluminium. Chemises amovibles.
Pistons en alliage léger. Vilebrequin a 5 paliers et bielles en acier spécial. Equipage mobile
équilibré statiquement et dynamiquement. Attelages pistons-bielles pouvant étre extraits par le
haut. Coussinets alliage léger précontraint extra-dur, 2 culasses. 2 filtres a air bain d’huile.
Soupapes en téte a culbuteurs. Chambres de combustion a turbulence brevetées Unic. Injecteurs
a triple jet dirigé. Pompe d’injection a régulateur mécanique toutes vitesses. Graissage sous
pression par pompe a engrenages démontable de I’extérieur sans vidange du carter. Filtre i huile

SOMPORT :

4 cylindres - 110 Ch - Charge
totale : 8.250 kg. - Tracteur :
15.500 kg. remorqués

PUYMORENS :

De 5 a 31 tonnes : 36 camions, 6 tracteurs UNIC

de grande surface, trés accessible, avec by-pass de sécurité. Démarreur 24 volts. Dynamo
ventilée 24 V 200 W. 4 cylindres - 110 Ch - Charge
totale : 9.500 kg. - Tracteur -

16.500 kg. remorqués

TOURMALET :
4 cylindres - 110 Ch - Charge
totale : 11.150 kg. - Tracteur -
17.500 kg. remorqués

La faible consommation des Unic (170 gr. Ch-heure)
est due a la forme spéciale des chambres de combustion
a injection directe qui donnent une remarquable turbu-
lence : chaque particule de gas-oil est intimement
mélangée a I'air et s’enflamme intégralement, commu-
niquant la totalité de son énergie au piston. La chambre
Unic permet l’emploi de tous les combustibles liquides.

NOUVEAU :

Pompe d’injection a régulateur
mécanique toutes vitesses : plus
économique ; ralenti plus souple.

VERDON :

6 cylindres - 135 Ch - Charge
totale : 11.730 kg. - Tracteur :
21.250 kg. remorqués.
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BUSSANG DONON SAVERNE IZOARD :
137D yW37D 037D 42D 042D IU42D 042D 41D IU4TDZU4TD | LU4TD | 6 cylindres - 160 Ch - Charge
TYPES DE VEHICULES 2| N | c ln!lclrT 2| N|lclT : totale : 13.350 kg.
DIMENSIONS (en mm) . GALIBIER : |
A Distance planche tablier a I'extrémité AR du chissis . . . . 6.287 | 5.387 | 4.217 6.287 | 5.387 | 4.217| 4.217 6.287 ] S5.387| 4.217 | 4.217 I le gr:md routier de grand '
B  Distance AR de la cabine i I'extrémité AR du chissis . . . . 4.960 | 4.060 | 2.890 4,960 | 4.060]| 2.890| 2.890 4.960 | 4.060| 2.890| 2.890 luxe. ‘
€ Longueur maximum de la carrosserie 3 I’AR de la cabine . . 5.380 | 4.250 | 2.890 5.380 | 4.250| 2.890 - 5.380 | 4.250| 2.890 —— i
D Distance de I’AR de la cabine i I'axe du pont AR . . . . 3.360 | 2.710 | 1.900 3.360 | 2.710| 1.900| 1.900 3.360 | 2.710) 1.900| 1.900 I
E Longueur hors tout duchissis . . . . . + &+ o o & 7.340 | 6.440 | 5.270 7.340 | 6.440| 5.270| 5.270 7.340 | 6.440 | 5.270| 5.270 |
F Largeur horstout AR . . . . . . . .« . + « =« = 2.212 | 2,212 | 2.212 2.250 | 2.250 | 2.250) 2.250 2.260 | 2.260 | 2.260 | 2.260 | i
T N T e e R P St R I e L 2.220 | 2.220 | 2.220 2.220| 2.220] 2.220] 2.220 2.220 ) 2.220| 2.220| 2.220 |
D S B e R e Nl gl A 4.600 | 3,950 | 3.140 4.600 | 3.950 | 3.140| 3.140 4.600 | 3.950| 3.140| 3.140 |
L' Hayon de braguage {en métres) . . & v . = awis 7,50 6,75 5,75 7,50 6,75 5,75 575 7,50 | 6,75 5. 75 575 | Waes
K  Distance au sol, a vide, du pavillon de la cabine . . . . 39T 2307 ). 2,397 2,425 | 2.425 | 2.425] 2.425 2.435| 2.435] 2.435|-2.435 l
L Hauteur i vide, 3 I’AR, des longerons au sol. . . . . . 877 877 877 905 905 905 905 915 915 915 915 :
|
POIDS (enkg , :
1 Chaissis nu, non en ordre de marche et sans roue de secours . . 2.985 | 2.825 | 2.755% 3,060 | 2.900 | 2.830| 3.080 3.140 | 2.980 | 2.900| 3.150 | !
2 Chissis nu, en ordre de marche et avec roue de secours . . 3.055 | 2.995 | 2.925 3.240 | 3.080 | 3.010] 3.210 3.320 | 3.160 | 3.090| 3.310 ” BUSSANG"”
3  Chissis-cabine en ordre de marche et avec roue de secours. . 3.445 | 3.285 | 3.215 3.530 | 3.370 | 3.300| 3.750 3.610 | 3.450 | 3.370] 3.850 | ” DONON ”
4  Charge tortale sur * 2" (charge urile 4 carrosserie 4 cabine). . 5.130 | 5.290 | 5.360 6.130 | 6.290 | 6.360 = 7.130 | 7.290] 7.330 — | P SAVERNE " .
5  Charge totale sur * 3° (charge utile 4 carrosserie). e 4.840 | 5.000 | 5.070 5.840 | 6.000| 6.070 6.840 | 7.000| 7.080 | % : > : ‘ : |
S e T MO GUEIEIATREE o boaist o e s Ce ey S : - — | 12.000 - — — | 14.000 : Voir spéc:ﬁcgthns a linte- ,
Tt e e T e SRS R SR e e - - - — - - — 5.000 | 5.000| 5.000 - rieur de ce depl]ant. |
8  Poids total roulant : Porteur seul’ . . . . . . . . . 8.285 | 8.285 | 8.285 9.370 | 9.370 | 9.370 10.450 | 10.450 | 10.450 — {
Porteur avec remorque . . . . . . = - 15.450 | 15.450 | 15.450 |
Tracteur avec semi-remorque . . . . - - - 15.750 17.850 | !

UNIC

Unic se réserve le droit d’apporter sans préavis
aux cotes et caractéristiques toutes modifica-
tions utiles.

s e wowmam 0.59

LA CABINE ae¢rée, a 3 larges places, est fixee au chassis
par blocs élastiques. Visibilité remarquable. Déflecteurs
de grande dimension. Les portes s‘ouvrent d’arriére en
avant. Poignées montoir.

1

Cette presse de 6.000 tonnes emboutit
les chassis a froid. Cette technique
moderne supprime toute surchauffe,
accroit la résistance des chassis en
laissant a l"acier son homogénéité, en
améliorant son élasticité.

Quand vous achetez
un véhicule vous avez
le droit d’étre

oigea

Exigez la robustesse

DIRECTION a gauche a vis globique et galets oscillants
du type Gemmer, permettant de braquer les roues a 45¢

SUSPENSION. Amortisseurs a l'avant et a l'arriére
Ressorts compensateurs a | ‘arriere 2
Culasse bien refroidie, sans siege spécial
rapporté. Chaque culasse coiffe deux
cylindres, rendant ainsi le démontage

trés facile et plus rapide.

NOUVEAU CHASSIS, tres rigide, tres fortement entre-
toisé, surbaissé a l'avant pour un centre de gravité plus
bas et une tenue de route parfaite

4 BATTERIES de 6 volts 120 AH

3
Pont arriere Eaton a simple démulti-
plication sur "Bussang” et "Donon”, a

RESERVOIR de 90 litres Démultiplications et vitesses maximum : Rapports de la boite

Elle est de tradition chez Unic qui PNEUMATIQUES de série el lere Vitesse 0,161 double démultiplication sur “Saverne”.
prévoit toujours d’importantes marges ' ' 7x43 (N et L2 2e Vitesse 0,316 Ceefficients de sécurité exceptionnels.
de sécurité : moteur largement calculé, " BUSSANG” : 7,50 x 20 X ou 1,20 ou A 1,20 seulement) e Viraita 0619 Arbres facilement démontables de
chissis embouti a froid. La transmission »DONON” : 825 x 20 X ou 2.20 ou B 2.20 , % I'extérieur.
supporte facilement les efforts les plus i o 7 = 4 4¢ Vitesse !
séyeéres. * SAVERNE ” : 900 x 20 X ou 3,20 ou C 3,20 Bussang 54 km.-h. 68 km.-h. K CRaAR 0,118

” Donon ” 56 km.-h. 70 km.-h. i
Exigez la longévité " Saverne " 58 km.-h. 72 km.-h. Freinage : Bendix-Lockheed complété

par un servo-frein a air comprimé type
Air-Pak. Tambours largement dimen-
sionnés. Frein a main a action directe.

Unic est congu pour durer. Précision
d’usinage, technique du traitement des
métaux, seévérité des contréles, ont
permis 2 Unic - le premier en France -
de garantir ses véhicules un an sans
limite de kilométrage.

UNIC porte 2 fois son poids

Exemple : le chissis-cabine SAVERNE court, enordre de marche
avec rouede secours pése3 370 kg.: sachargetotale estde7 080 kg
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Exigez la sécurité

Le freinage Unic est surpuissant et pro-
gressif méme a chaud. Tenue de route
exceptionnelle que ce soit a vide ou en
charge. Importante réserve de puissance.

Exigez les fortes moyennes
Avec Unic, on ne perd pas de temps
dans les cores et on double rapidement
grice a son couple moteur élevé i tous
les régimes. et 2 la remarquable facilité
avec laquelle on peut jouer de ses vitesses.

Exigez I'’économie

Grice a son injection directe, Unic est
sobre : 170 gr. au Ch h. 5 litres de gas-oil
en moins sur 100 km et vous économisez
200.000 f. par an! De plus, Unic porte
une charge égale a 2 fois son poids mort :
davantage de frét, moins de taxes.

Exigez la maniabilité
Unic-braque a 450 : c’est un vrai “passe-
partout °. De plus, cabine et capot sont
congus pour que la visibilité soit totale
a travers le pare-brise et les larges
glaces de custode.

Exigez le confort

La cabine des Unic était déja spéciale-
ment étudiée pour faciliter la tiche du
conducteur et réduire sa fatigue. Elle a
requ encore de nombreux perfection-
nements dont le confort et la présenta-
tion élégante sont l’apanage des voitures
de tourisme.

Tout derniers perfectionnements :

Au centre de la planche de bord, allume-cigares. Un cendrier sur
chaque porte. Prise de courant pour baladeuse sous la planche.
A gauche de la colonne de direction, bouton de commande du lave-glace
~ double jet. Toute la peinture intérieure en gris martelé est plastifiée.

Cabine 3 larges places grand confort
comportant : poignées-montoirs, accou-
doirs, pare-soleil, plafonnier, porte-
manteaux. :

Le siége du conducteur est réglable
en hauteur et en profondeur : la
conduite devient plus agréableets’avére
plus reposante.

La banquette des passagers est en latex :
souplesse, confort; garnitures fagon
sellier. Deux personnes peuvent y tenir
a l’aise.

Le vaste pare-brise et deux glaces de
custode donnent la vision panoramique.
Un _lave-glace double jet dégage le
pare-brise des projections de boue.

Pour faciliter les livraisons, un vide-
poche peut contenir factures et objets
divers : aussi aisément accessible du
conducteur que des passagers.

Climatisation : chauffage de série, dégi-
vreurs de pare-brise et déflecteurs de
portiére. Pavillon isolé. Protection anti-
thermique et antiphonique du capot.




